dann richtig rund, wenn die
Spannung derSpeichen stark

Loufrider loufer erst

genug und gleichmiifig
verfeiltist. TOUR zeigt, wie
Sieelnneuelingespeichtes
Laufrad fohrfertig mochen

TERN: DIEK EEDLER;
FOTOS5: FRANI FALTERMAIER

illl_' Fq.'l-__"l.'. 1:! :-;la-.\'_"i-\;lu.'.l arad ..,"':ln;
'\::|||._' R et moich ke | :|.II|':||_'|_
das einen Fahrer cragen kann, Erst
wenn dic Speichen straff gespannt
| sind, ward aus dem Lanzen cine rraghahige
| Konsmruktion, Um das zo bewerksoelligern,
[bravchen Sie vor allem 2wei E |g|.|-u.| alven:
Coochulel und Wissen tilser das ?|-~_|1:|~n_.|n||u|
der Rrilte. Hadherstellern lehle gs anschainenid
oft an ersterem, denn sie lielfem hi ukkg serienti
der mic wnrunden, schlecht gespannien Lauiri-
dern aua. Michitselren kommt bet selchen Laefridem
der erste gravierende Settenschlog schon her der ersten
KugfahreindieFe |5.:E..J;u chvon 5|'-='iq.'|:=:|'.|r'];|1-r.~|: nach nur
A0 Kilometarn wossren TOLE - [eser schon o
tem, Deshalh ot ex ratsam, vch auch bel Setenriidern mi
dem Eustand der Lanfrider avseinander so seteen.
Fin 1 |||"r||' 0 zentrieren 15t eine der '--.'hl.'.i-r":l;'-ll.'l'u
l's |-|--.-g ten am Fahrrad, Selbse Maschinen tun sich damit
immernach relaty schocer, Dias Mackzentneren von Hand
| 157 b ein pertekies Lavtrad deshalb ergenthich unver
zichrbar Man sallte sich auch ruhig selbsteinmal der Her
ansforderung stellen and sich von Pehlschliigen nichr
;!_-||.,'i.\,|| =
".‘.'i-.'hr:|_: st sumndchar, die L
11 kennen. Ein weit verbreiterer Irrglaube bestehe darin,
dass die Speichen die I"|=|:_r|= shsriirzen [has st schhichiaeg
unmioEhich, was sofors klar wird, wenn man eine lose Spe
che anfasst, Sie lisst sich hin and her hiepen und weichi
seithich aus, wenn man sie an den Enden g
mendrickt An einem frisch eingespeichten Laufrad, be
dem die Wippel nur leichr angedrehr sind (siehe TOUR
L0201 Y, lagsen sich LL-.'.'-n.-..er.r und Krafoveridute
cichr |..hh1 ollzichen, die beim Fahren aofireten, dann
afer fastanskchibar sind.
Dric Balne lidugt s Ausgangseusieind eroiges vialc o g
i der Felge Belaster man die Mabe pach o, sieaffe
lg-i:;|| |,. ] .|!_|-\;1'|_'|. iz nameren werden suersr
entlasrer, dann gelfsr und dorchgebogen, Dhie aneeren
speichen kinnen fast niches dazu beicragen, das Giewichr

herich

- 1
10000 |I|:._'|-| IA&%EN

nechanischen fusammenhinge

chrund zusam

I_'||'|q,';| |'|'|'I

eu tragen, dos aul der Xabe lostet Die Babe hiingt on den

oberen Speiclen, dieaul Logbelagtet sind Wetl sich das
Rad dreehr, werden die Speichen der Rethe nach belasrer
und i anteren Bereich entlaster. Ein so gebantes Laul-
rad hate nur ein sehr kurzes Leber — alsgesehen davon,
duss 25 noch keine seidlichen Kedfte aufnehmen kann.
Umz« i. M abe miceig
[ Speichen gleichmifig vorgespannt werden, Das beden
tet, s pede "'. e mt der |||."I hen Bralt noch aulien
..r eht, %o st Hu- rdentlich viarg dELprann ey L.avdracl in der
| Lages, enorme Lasten zu ertragen, so lange diese geradli
| nigund inradialer Hi.'hr.ll'._:.r.lF das Mahenzenrrum ein
wirken. Schlechter sehresimmernach mit derseitlichen

"ll".-::-n.|-.'rr| I.-'I II-I be, mi TETE I-II .~

Belastharkeit aus. Auch hier dignt das eingespeichne
| | aufrad wieder als Versuchsir figer Wenn 51 die Yahe
_.r.|r Seite schieben, sehen Sie wie die Speichen der einen

Seite gespannt werden, Jedoch st der Wes verh: i|||'i-:

kg lang, bis "|| annng a I|_-.|||||I wird. Das liege da

rar, I.I s die "'|'|Jlr' chen u'||r|._| ewischen Nahe und Fr.Ln:
veariaulen, The Krafr der Sperche muss man sich o '-.h
| dizsem Wankel in £we1 Leile aulgereilc vorsiellen Eia
| Teil sdehrsenkrecht hin sur Nabe, der weitrus geringere

Anred et dazu J-:' :_'r|-_._r|.=r|,|'i|.~h|.=i-:|:_"| *wabsnflansche zu-

& ||'|r||;ir--r'| i I|'|:'.||1|'|'I:-'rl iareer W |||'I|"|'|I|||‘| '“""“r-":'

u-'u,_or i 'l.||r|:'| der Krifre, dic dic ﬁpru he SCECT UL

pinwirkende Belasny Ingen: A thauen kann,

Am Hinrerrad sind die Verhilmise noch bnmphriernes

als am Vordersad: Fum einen stehen die Sperchen aat




l.ll.'l -"'.I.|.'I;..'..Il.-".;:l-'-_'|_||_'l.|'| ch stenleral .|_|||_'|_|.\_'| l;_l:;.'llm.*ll.-

|5t e "|I'I|. I-\.|||_'I'\-|'\-.||'|.||'|_ nor §
lauaft die | = micht i der Mitoe = wegen ¢ fer geningeres

LS Il-'lrl_ Al

!
man d e £ 1 |'|I‘|I|III|"\-I\.|I| deutl BCE M 'll.'\-l'\ll'lll

Lhas awerie Phinomen sind die A |||.,|.-L|_|:-_ a
apeachen vion der Nabe zur Fel|
dreht man die Wabe des Versuchs aufrades, wie exdie An-
triehskerre un wilrde, spannen sich die nahezu tangential
nach hinten TEriL lteten Lugspeichen

wel e die

eiiberragen

dic restlichen Spei-
chen werden entlaster Antriehskribe pulsieren in der B

el sod ass diese sehwellende Belasmung dic Wechselbela:

Laufrad zentrieren-so wird’s gemacht

wWirhtigist die Wah| des richtlgen Zentrier
S lissels: Shllesel mit kleinen Auflage
BEE b oder fu grafer Schidsse lweite kin
@ar den Vierkant des Mippels schadigen,

Bel einemneu eingespeichien Laufrad mit lo
s@ndpeichen bintet sich jetzi die letrte Chan
CE e konusfarmige Auflage der Nippel gin

ZullEEFE . Fert mindert die Reibung. sodass
Bl Schliissal umfassen den Nippel andre SIEMHE: Nippe! in der Felge nichi fesifressen
Stiten, haben lange Schilsse|Aichen ohne konnen, Orefien Sie dann den Nippel mit dem
Grate und liegen mit dem Grlf liber eingn |an Schravhendreher weiter aufdie Spelche. bie
eeren Bereichander Speiches a f1, um das Ver

Lantes B vermeiden,

die Unterkarie ges Nippels gerade denlate-
1en Gewindegang bedackl

il adle Nippe| gledchmathig eingedrehd, soll
RBRSae mit dem Zendriersohiisss] die Span
g s hrilivweise auroringen. O Drehrich-

ki n schan mal Probleme bereiten. HIIF-
o die JHechte-Hand-Regel* —auch

o ilEie s pdterdie Spaichen nathipannen
Umifassen Siedie Speiche o, dass der Day der amvVentifloch sind. Sind die Soeichen

Setzen Sie den Nippelspanner meban dem
Memllilach an und dreben Sie den Nippel eine
Ralbe Umdrshung, Setzen Sie dann eine Spei
checiber an und erbdiben Sie auch hier die
Sprairig duscheine Ralbe Umdrehung. Ver
I8Ton Sie soomitalien Speichen, his 5lewis

men Tur Nabe 2eigt —cann weisen die i ;;rigr n
Finger der Hasd in die Drehinkibursg. Dée Dy seelne weitere Bunde. Doch mie mehr als gine
mensichiung ist such die Richtung, in die der halbe Lmdrehung rachspannen! Bei der ers
Migpel belm Elndrebsen will. Da ervon der Fel- ten Speiche scheint der Fortschritt zwar ge
ge lestgehalien wind, ziekt erstattdessen dis ring, aber Ober den gesamten Lmfang ver
sl sich Wirkung

1o h schladf, machen sie aull die gleiche el

Sneic b herund dabel stramms

rung durch das Abrollen Gherlagen

'-||'\-'-I'|||..' be- und entlaster Diiese Lastwechse] e
assen, Ver- Speiche nar dann fiir lange fe

ik diesen Cariinde:

widen Seiven gleich hoch, | sind speichenbribche an Hinterridern viel haufioer
Farem m |_|| k=t la nglebires Lauffad st die S palnLng
"ul-.||'--'I-'-.|'|"-||L;|-|]L'-|| muss | der Spe |||=,||||.J;-"rn--lu,l.-.-ll.n_l||._-l.|||||,|l||||||'

der Tetle. Wie eradhne, wind jede Speiche bei jeder Um

gt eane
Lowinn e © |-'|II-;,“"H.|| if
auirr dharch den guten Baw des Laufeades so binch ist. dass
die Speiche selbst im ungiinstosren Belactungstall nock
tmmer unter apanning stehe. Der Speichenkbiller Nuim
mer erns 15t nimlich noc |'..l.:'l--\.||q_| i .-.\_-_-i||._||,- und aichr =
hohe Speichenspannung

Schneflar geht a4 mit einem spezlelien Mip
paidreher rum Kurbelr, bel dem elne Nass |
diE@abmung des Nippels greiff und das Wes
melRg Leim flinken Schrauben im Eingriff ha

Wepgdle Speichen etwas unter Spannung
SR, solite man die Prrstanm e ﬁ-lgr\- ur
HEJ;-E komtrallseren. Haben Sle alleSchrire
BV R durchgefihet, milsste beim Vo
i sl Elles passen, Nicht so beam Hinterrad
demrtort sieht die Fe 28 mit Sichefeit asym
mefrisch. &n professionellen fentrierstsn
dernlasst sich esne Fehlstallung, wis hiss im
Bild mach rechts, direkt erkennen




